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Gg-wnym celem zwidlkszreawar amdedgajgw podr - Ua
poprawa warunk-w Uycia mieszka@ - -w: winksza
poziomy hlhasgaswidnoSi czasu.

Na dystansie do 5 km r dwegrg - pyboymw zaknesied y | p i
Srodka transportu. Rower jako jedyny Srodek
ponoszenia nieproporcjonalnie wysokich wydat
Miasto Pleszew, jako miasto infrastrukturalnie zwaidealne wr fcz nadaj e sin
ruchu rowerowego. Trzeba tylko stworzyl ku t

Nal eUOy pamintal, Ue w my S| e priyurojektowaniuz wo j u
powi nbopbdiiuwagfwytnzowg.- w POIROW

T Sp:jihwsStystkie FrlUggmowi anelyebybddostapne

T BezpoSriedmdgaSii czas jej pokonania na r ow:
f Wygodai pokonanie trasy rowerem nie moUe wy!
nadmi ernego wydatku energetycznego, st Nd
[ pochyl e, mi ni mali zowal opory toczenia
roweru.

1T Bezpi ecziefisnhiwmal i zacj a punkt - w kol i zji |
i z pieszym.

1 Atrakcyjjamdd na rowerze .powinna byl atrak

War unki powyUsze powinny byl spegnione zawsz

'Najbardzi e]j popul arnN i powszechnN w |iteraturze jes

CROW z 1993 roku (APosti®WEna KRake wdo,(19®9J. pol skie
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ZaczNtkiem prac nad przyszgN mniejszgche gi N
rekomendacj i, powi nny byl takUe ggosy miesz
Fundacjn Ani macj a i P o wiidadkane BentsumiWelontaiiawiv $r od
PleszewieW anki ecucziwagd NP0 o0s - - b-3Jlankd-elt aorianz egtnee
-159 os-b).

Z ankiety wynika, Ue aU 79%W&czdsokt br & ¢
nie poruszajpNpsiwhedonivekemt agtcinjokkoNi(@i7eads, t fnpau
za daleko by jeFdzil rowerem/ maj N wiele spi
[rowerem] (22%).

~

Uczestni k-w ankiety zapytano r-wnieU o
rower - w, gdzie alU 81% wskazagdo nlae pacgucia | t (n
komfortu jazdy przez r owennejgzychrekomeradaci¢ghd uj e po

Ankietowani (aU 95 %) zwr-cili r-wnieUO u

na gNczeniu drogi dl a rower-w z jezdni N (prz

4% aki et owanych wskazago na potrzebn budo
(przy dworcu). Jest to istotna rekomendacj a,
pracy poci Ngiem do innych miejscowoSci chci e
dworca. > i S mogN to zmrzpbihpjBdyeedpopieeadaszony
jeststosunkowmiewiele).

W ankiecie zapytano r-wnieU mieszkaCEc- - w
rower -w. NajcznSciej pojawiaj Ncymi sojska ul i c:
Polskiego, Sienkiewicza.

Anki et owani wskazujN teU na potrzebn Dbl
Piekarzewa, w kierunku Czermina oraz do Kowalewa (brakuje tam fragmentu infrastruktury
mi ndzy wul. Chrobrego aowpwo mwc awhNtg iraOaricaty ,s ajn
znaczny). Budowa tego fragmentu infrastruktury rowerowej do dworca w Kowalewie wydaje
sin byl kluczowa, by zach hianiebzkanekda kogazdd | i c z
rowerem.

W pytaniu dotyczNcym wskazania preferowa
rower -w ankietowani wskazal. praktycznie sz
wmi eSci e. Tabpajazalane owerem byga sp:-jna i
m-c zostal zaparkowany jak najbliUe|j celu po



Strategia rowerowa i standardy budowy infrastruktury rowerowej

Podst awN rozwoj u ruchu rower owego w mi
strategicznych dokument -w na poizi 8mbdk miwadboa
osi Ngninci a.

Nal eOy dNUyl doeappacowaniza zmrkzesu infr a
iuchwal enia przez organ uchwagodawczy gminy
(swoi stego Aprogramu rowerowegoo), kt -ry okr
stworzenia odseparowanej infrastrukturyo wer owe j (drogi dl a rowe
konsekwentne pk-zve zfniarcazmsndwey cSir orda i ch budowh.

Ni emni e|] i stotne j est opracowani e przez
uchwagodawczy gminy dokumentu okryréierawelNc e go
na terenie mi ast a [ gmi ny. Dokument t aki
specyfikacji istotn(iyS®IhWaivaramnkow Nzun-Nd etnyrm s
do ich stosowani a. Pojficie wykonawcantadoal e Uy
firmy realizuj Nce,j Il nwestycjn w terenie. Dzi
bndzie wysokiej jakoSci i bndzie zgowmiastzN wo
wi zj N projektanta, czhistoNtj aikigiotnydbde eegkod idnof r
przebudowywanej ulicy.

Opracowani e standajédsw fjesfetdayngzowe®s: b
projektanta okreSlonych rozwi Nza® (wzorc- w)

iwy magani ami mi asta. uOsbtoawiyNz uj Ncoez pwr zZkN daz eun i
wspos-b zaydNcgrcwarunk-w dl a budowy bezpi ecz
rower - w, a co za tym idzie pozostawiajN pro.
iinwencji Ttwiistpoejna owerekegor zySIi ruchu r

Na poziomie igmaypdwi mhas tfa ekkpergkiestaoowiskd

koordynatora/inspektor a, kt  -rego zadani em

standard-w, a takUe opiniowanie zmian w org
odpowi edni o usytuowane w strukturze wurzndu, a
byl W spos-b Jgatwy pomi ninte/nieuwzgl ndni or
uczestniczyl w odbiorze kaUdej i nwestycij.l n
zgadno Sci zZz projekteUr zindwiw d¢ta&mndagrodvamii.en po
wiedzn z zakresu ruchu drogowego, infrastr.i

w krajach o wysokim poziomie ruchu rowerowego.
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Wydzielone drogidla ower - w stanowi N bezpiecznN, wyg
pod war unki éwie,zapldjektowaNe i wykan&he.

Co do zasady drogi dla rower-w powinny b
duUe natnUenie ruchu sjastdouechndbowlgnoni @€ spolai e
JeUeli nie ma moUliwoSci ograniczenia ruchu
budowa odseparowanej infrastruktury j est
Nal eUy przy tym pamintai, UOUe drogi dla r oy
dwukieunkowe i optymale po obu stronach jezdni. Budov

tworzy bardzowied pr o hdkeom-zw st ani e z roweru przestaje

Nal eUOy wunikal =zmiany pogoUenia drogi dIl a
Tworzy to niepotrzetre miejsca kolizje ruchem samochodowym, spowalnia ruch rowerowy
iczyni go ni eatrakcyjnym. Powoduj e r-wnieO, |

obezpiecze@®two przypezaekka-cybBdbivae ij eajdtnyn u c
jazdn po chodni ku.

Malirsks

U.Li powa w Pleszewie. Zdjncie po | ewej prowerewejs t awi a n
zi ednej strony jezdniE naau tdorruzgyN.O pPeon SptrraeveetjManpa,p gl i(cencj :
zoptymalnym przebiegiem trasy

Nawierzchnia drogid | a r ower -w powinna byl wy g Nczn
dgugoSci (gNcznie z wyjazdami =z prywatnych
(mniejsze opory toczeni a, mni ejsze drgani a)
ukgadana |jrise; meeadhtakha czet onowa rncznie). Zac

t eU kl uczowe Zznaczeni e dl a bezpiecze@&stwa
przekraczaj Nc drogn dla rower-w wykonanN na
jasny sygnadj,NoUei nhpr zeicNg i sN zobowi Nzani
(zgodnie z przepisami). Gdy wjazdy mar y wat ne posesje ineykonyw



nawierzchnit o omgmné¢ z2j) szania wygody zmniejsza siif
wizualnie ci Ngemrwareyd.wy jest Aprz
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WaUne | est by droga dl a r oBwentualngo dbgyigrac ijaa k

-

muszN posi ad awarunkama ®randvwyimie n ibey | zaproj ekt owan e
bezpieczny i wygodny dla rowerzysty. d&€o do
rower - wsanpmskerdz y Uo,waan i jaens | i jest to niezbndne

odpowi edni o wczeSniejecprseéed shbrnapPowarijem@0( o

Ni edopuszczal ne | est odginanie mrogdy @I a
stwarzat 0 znaczne zagroUenie bezpiecze@®twa dl a
przejazd ( maj Nc pierwsze@Est wo np. przed sk
wykonuje skrnt, co moUpr dbgt bygmyoheucziastmnipk

Car )




Szczeg | ni e i stot,nesp-ejsne wiy akdckmpMaentiree dr - g d|
zar-wno za pomocN znak-w pionowych, jak i p C
oznakowania poziomego po sezonie zimowym.

|l stotne jest r-wnieU Hdampewniddmi er oovieNggva Scw s
wjazdach na posesje czy styku z jezdni N.

Drogi pieszo -rowerowe

Drogi pieszer ower owe cCo do zasady powi nny spe
rower owych, przy zachowaniu odpowinrnatnii (be nwian
ruchupieszego i rowerowego

Sama budowa-rdwegopwpyelzpowi nna miel mi ej s
niewielki ruch rowerowy lub pieszy lub w miejscach, gdzie z uwagi na uwarunkowania
terenowe nie ma moUl i wo S piégszegoerayirp@sz@weroweu c hu r
sN co do zasady konfliktodgeowerzyspawmbai aju

miejsca pieszym w zwi Nzku z czym jego przej
innych form komunikacji.

Droga pieszaowerowa pow nna byl odpowi edni o oznakowa
ipoziomymi by uUytkownicy nie mieli wNtpliwoSci
poruszaj N.

Nal eOy uni kal dopuszczania ruchu rower owe
znak -6 Cz tabl iczAdNo ppuosdzzcrzaoknoywNr uch rower owy
rower - wo.

Przystanki komunikacji miejskiej

W przypadku gdy dr oga diroawerowa pvaebiegavprzy ub d

przystanku komuni kacj i mi ej ski e]j nal eUy wuni k
wi at N przystankowN. Optymalne jest poprowadz
wi atN przystankowN, co minimalizuje punkty Kk
komuni kacj i mi ej ski ej czy wyebbdr Ncigtaiez 2 g wl &

w miejscach o duUym natinUeniu ruchu.



Strefy uspokojonego ruchu

Poza g§-wnymi drogami o duUym natnUeniu
strefy uspokojonego ruchit st refy z ograniczeni mimstgiyr idkoS
zamieszkaniaW celuz apewni eni a przestrzegania ogranic
wstrefach takich nal ebyzwiniywciziei ewi ikisemd Ulpil
instal owani e urzNdze® bezpiecze@Est wa ruchu,

Aesowani eou tsoarmochadhw, optyczne zawnUani e
np.wyznaczanie naprzemiennie miejsc parkingowych po obu stronach jezdni), wprowadzanie
ul i c jednokierunkowych z przecifnAnciem tranz

~

uni emoUl i wienia skracania drogi przez Kkierow




W strefach uspokojonego ruchu nie nwrpeby tworzenia wydzielonej infrastruktury
rower owej , a dzinki ograniczeniu prindkoSci
tranzytowych (mindzyosiedl owych) znaczNco p:
uczestnik-w ruchu @w tkymfoakU&ypgi asokoh) camy

Kontraruch rowerowy

ZasadN na drogach jednoki erunkowych pow
rower owego (moUl i woSkierwmrelky proweaiewn)ym do
Wprzypadku wulic o nsiasnkoicnhoma@twiedenimo Ueu cshiun
zasadzie kontraruchu (bez wyznaczakimtrgp asa r ower owego) ' ub tam
niecowi i krech samochodowyz a pomocN kontrapasa. Rozwi Nz
podroWerem staje s iafojakdrde misjscaadocelowpgo ais powadige,
koni ecznoSci Ao ejneki¢gdrkawciuicoO kwar t agu

Rozwi Nzani e w postaci jeg obezpiecane.u Kidrawca r o we |

samochodu i rowerzysta jadNcy Apod phbieNdod ma
nawzajem, a dzinki ograniczeniu prnindkoSci d
Dodat kowo Kkierowdy cwj ¢ @dlbajkN auchanmitanaticzne Kk o n't
zmniejszajN priadkoSi, gdyU spodziewaj N siin,

jadNcy z przeciwnego kierunku.

N T IRN FTRERN
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W ci Ngu drogi dl a -rrooweeroowe ji nal @edliy piaswsze@
wyznaoaaalilskr zylGoawgmizy dla rowerzyst: - w. GNc
zjezdni N powinno byl bezkrawifiOUni kowe. Dopusz

zachowah u braku uskoku (r-Unica poziom-w 0,00 c



Ni eakceptowane | est koE& zeni e drogi dl a
ponowne rozpoczynamiyeuna kskKfzpOowarbgmwyznac

rower zyst . - w. iDczzifasgtaon i ®z atsaakdinei ane rzekomN db;
rower zypowwduj e, Ue przejazd rowerem staje
zmuszany jest do zsiadania z roweruske y Uowani ach i przechodzeni
pieszych.

Bezpiecze@Estwo na przejazdach zapewni a
nawi erzchni czy ci NggoSci ni wel ety (wyniesi



